Nowa Watowa w genius loci Gda nska. — Pawet Wiad Kowalski

Dyskusje na temat arterii komunikacyjnej Nowa Watowa w kontekscie uktadu
przestrzennego warto rozpocza¢ od spojrzenia z perspektywy wielowiekowego
rozwoju Gdanska. Miasto stopniowo powiekszalto sie, pokonujac kolejne bariery i
ograniczenia, zajmujac wolne tereny na zewnatrz swojego pierwotnego ukfadu
zabudowy. Rozbierano fragmenty muréw obronnych, waly i ostatecznie zasypano
wszystkie fosy Gtownego Miasta. Patrzac na plan, mozemy tatwo wyodrebnic¢ siatke
ulic, ktérych dalej nie kontynuowano, a ktore utworzyly zamknietg szachownice
zabudowy miasta sredniowiecznego.

Rozw0j przez p gczkowanie

Miasto rozwijato sie przez paczkowanie, a nie jak rozlewajgca sie magma. Widac to
w jego planie. Na zewnatrz Gtdwnego Miasta powstaty nowe, wyraznie
wyodrebniajgce sie dzielnice. Powstato Stare Przedmiescie gdy zabudowa weszta
na teren za dzisiejszym Podwalem Przedmiejskim. Dzieki zabudowaniu terenu poza
Podwalem Staromiejskim powstato Stare Miasto, za Mottawg zbudowano Wyspe
Spichrzow i dalej Dolne Miasto. Kazda z tych dzielnic utworzyta osobny ukiad ulic,
wiasng szachownice zabudowy otoczong wkasnym murem obronnym i nowg fosa.

Genius loci Gdanska sprawit, ze organizm miejski powiekszat sie etapami. Woda jest
waznym elementem ksztattujgcym i ograniczajgcym jego strukture. Gdansk jest
miastem nadrzecznym, miat fatwos¢ tworzenia nowych fos obronnych. Drogi
prowadzace do jego bram obrastaty nowg zabudowg, stanowity poczatek nowego
uktadu ulic w nowej dzielnicy. Rozbudowujgc miasto, zasadniczo nie przedtuzano
jego ulic. Zabudowujgc nowe tereny nie burzono wszystkich muréw i watow, duze ich
fragmenty zachowaly sie do dzisiaj.

Arterie w miejscu fos

Teren Miodego Miasta juz od p6znego Sredniowiecza byt kierunkiem rozwoju
Gdanska. Oddzielaty go od niego wat i fosa. Dostac¢ sie tam mozna byto m.in. przez
bramy Bozego Ciata i $w. Jakuba. Nie wchodzgc w szczegdty mozna stwierdzic, ze
Mtode Miasto zawsze byto na zewnatrz sredniowiecznego ukfadu miejskiego.
Kolejne lata przyniosty jego autonomiczny rozwoj zorientowany na Martwg Wiste i
powigzanie z Gdanskiem kilkoma drogami, ktére umozliwiaty wejscie do tej,
stopniowo ksztattujgcej sie, stoczniowo - magazynowej strefy przemystowej.

Ulica Watowa biegnie sladem drogi tgczacej nieistniejgce juz bastiony i waly, a
planowana arteria Nowa Watowa ma biec mniej wiecej tam gdzie byta renesansowa
fosa. Bedzie tworzyta, jak dawniej ona, szeroka otwartg przestrzen. Funkcjonalnie
ponownie wyznaczy granice terenu Mtodego Miasta, bedzie je obstugiwaé
komunikacyjnie, oraz, tak jak dawne fortyfikacje, bedzie ograniczac rozbudowe
Starego Miasta.

Budowa Nowej Watowej jest typowym dla Gdanska sposobem rozwoju. Na miejscu
zasypanej fosy poprowadzono arterie komunikacyjne Waty Jagielloniskie i Podwale
Grodzkie. Ich powstanie byto cywilizacyjng koniecznoscig w rozwoju Gdanska. Nowa
Watowa jest rowniez takg koniecznoscia. Arterie te nie zaburzyty uktadu Gtéwnego
Miasta, przeciwnie - podkreslity i lepiej wyeksponowaty jego dominujgca role w
organizmie miasta. W tym kontekscie ostrg dyskusje wywotat projekt Teatru
Elzbietanskiego, ktérego bryta rozciggajac sie wzdtuz muroéw wpltywa na ekspozycje
Gtéwnego Miasta, ktorg po wojnie bardzo pielegnowano. Zabudowywanie
budynkami starych fos zaciera urbanistyczng strukture Gdanska. Umieszczanie w
nich arterii komunikacyjnych jg podkresla i eksponuje.



Nowa Watowa nic nie dzieli

Przy Watach Jagiellonskich zachowano cigg traktu krélewskiego w miejscu
historycznego przejscia na teren Targu Siennego. Teraz dyskusje wzbudza
urbanistyczna koncepcja jego nowej zabudowy. Obszar ten, zgodnie z genius loci
Gdanska, najpierw znajdujgc sie na zewnatrz murow miejskich, potem objety
fortyfikacjami i wydzielony dodatkowo wykopem kolejowym, rozwijat sie jak wyspa,
choé bez klarownego, autonomicznego ukitadu przestrzennego. Proponowany
projekt nie tworzy spdjnego uktadu zabudowy i sprawia wrazenie, ze powstanie tu
Zlepek réznych bryt. Czy utraciliSmy szanse aby tu zabudowe przeprowadzi¢ wedle
gdanskich zasad rozwoju w nowoczesnej formie? Nie trzeba juz wznosi¢ nowych
murow z bramami by pokaza¢ istnienie nowego ,pgaczka” w strukturze miasta.
Natomiast jezeli kazdy z budynkéw bedzie w innym stylu, to réwniez ciekawy
architektonicznie projekt Centrum Dziedzictwa Historycznego Miasta Gdanska moze
straci¢ swe walory przez beztadny kontekst przestrzenny otoczenia.

Arteria Nowa Watowa jeszcze nic nie dzieli. Zabudowa Starego Miasta nie rozcigga
sie na tereny planowanej lokalizacji tej arterii. Takiej zabudowy nigdy tu nie byto.
Potgczenie z obszarem stoczni, na ktorym ma przebiegaé, odbywa sie przez kilka
drég i bram, jak w sredniowieczu. Ulice Starego Miasta konczg sie na Watowej. Nie
ma tu nic, co by teraz miata przecina¢ Nowa Watowa.

Wizualizacje Mtodego Miasta pokazujg zabudowe przecietg arterig komunikacyjna.
Uwazam, ze problem lezy w ztej koncepcji uktadu zabudowy, a nie w lokalizacji
arterii. Problem podziatu powstaje przy, moim zdaniem, btednym zatozeniu, ze
rozwéj miasta powinien polega¢ na rozlewaniu sie i kontynuaciji istniejgcej siatki ulic
na nowe tereny. Rzeczywiscie wtedy arteria przecinataby taki uktad, tylko po co go
tworzy¢ skoro takie podejscie jest sprzeczne z genis loci Gdanska. Arteria moze
nowy teren wydzielac jak kolejng paczkujaca dzielnice, tak jak dawniej robity to fosy.
Proponuje dziata¢ przez kontynuacje ducha rozwoju i zaprojektowac ten teren jako
autonomiczny ukfad funkcjonalno - przestrzenny zorientowany na Martwg Wiste i
r6znorodnie powigzany ze Starym i Gtownym Miastem.

Podnoszenie problemu stref funkcjonalnych jako modernistycznego przezytku w
kontekscie Mtodego Miasta jest chyba nieporozumieniem. W sredniowieczu miejsce
pracy i mieszkanie znajdowaty sie zwykle w tym samym miejscu. Kolejne wieki
przyniosty mozliwos¢ usuniecia z miejsca zamieszkania ucigzliwych funkcji i
wydzielenia dla nich nowych terenéw, zwykle na obrzezach miasta. Tak wydzielono
teren dla produkcji stoczniowej, czy sktadow drewna. Strefowanie funkcji nie jest
wynalazkiem modernizmu, ale byto naturalng, logiczng konsekwencjg rozwoju juz
dawno temu. Dojazd do obszaréw, wymagajgcych odpowiedniej obstugi
komunikacyjnej, prowadzi sie drogami biegngcymi poza siatkg ulic, poza zabudowg
gdzie chodzg i mieszkajg ludzie. Genius loci Gdanska przejawia sie w tym, ze drogi
te powstajg w miejscach dawnych fos i fortyfikacji okalajgcych wydzielone dzielnice,
na przyktad — Podwale Staromiejskie, Podwale Przedmiejskie. One nic nie
przecinajg ani nie burzg. Dobrze obstugujg komunikacyjnie i wcale nie musza byc¢
szczegolnie izolowane ekranami, chociaz gdyby od zabudowy oddzielaty je mury, to
byto by to az nadto zgodne z gdanskimi zasadami urbanistyki.

Slepa ulica

Mtode Miasto znajduje sie w znacznej odlegtosci od Gtdwnego Miasta. Planuje sie
jego powigzanie z terenami po-stoczniowymi przez trase prowadzacg przez
historyczne miejsca: przez plac obok pomnika i Europejskiego Centrum Solidarnosci.
Drugi, nie mniej wazny cigg, moze nie tylko pieszy, warto utworzyc¢ jako przedtuzenie
bulwaru nad Mottawa, obok Muzeum Il Wojny Swiatowej i dalej poprowadzi¢ go jako



0golnie dostepny nowy bulwar nad Martwg Wista, w strefie nadwodnej Mtodego
Miasta. Ciggi te mogty by potaczy¢ sie w petle i w ten sposob wigzac stare z nowym,
niezaleznie od arterii Nowa Watowa. Taki uktad komunikacyjny trzeba jednak
konsekwentnie realizowac¢ w powigzaniu z nowg zabudowag. W planach miasta Nowa
Watowa zaczyna sie od wezta komunikacyjnego przy Btedniku, ale konczy sie w
rejonie ujscia Mottawy niemal jak Slepa ulica. Miejsce to wymaga korekt w planach
przestrzennego zagospodarowania.

Nie tylko dla tego obszaru mamy problemy z dobrym planem przestrzennym i
przestrzeganiem jego ustalen. Projekty waznych obiektéw i sposob zabudowy
eksponowanych obszarow warto wytania¢ w drodze konkurséw. Kluczem do
dobrego wyboru najlepszej koncepcji sg odpowiednio przygotowane i respektowane
warunki konkursu, ale najwazniejsze jest kompetentne rozstrzygniecie przez sad,
ktory tak na prawde ponosi catkowitg odpowiedzialnos¢ za wybor, czyli za to co
bedzie zbudowane. Niestety, po rozstrzygnieciu znika umywajac rece. Eksponowani
sgq zwyciezcy, na ktérych sptywa cate odium krytyki. Gdy organizatorem konkursu
jest urzad, powinien zadbac, by zachowac kontekst nagradzanej koncepcji, wrecz
wymusi¢ jego realizacje przez zapisy w planie miasta lub w umowach z inwestorem.
Kontekst nie moze by¢ wirtualnym alibi dla uzasadnienia werdyktu i pozostac fikcjg,
na wizualizacji, np. widok zurawi stoczniowych, czy ktadka przez Mottawe jako
element koncepcji Muzeum Il Wojny. Ktadka powstanie w innym miejscu i w innej
formie. Zurawie zapewne odlecg na ztomowisko.

ECS bez otoczenia

Projekt architektoniczny ECS wytoniony w konkursie miedzynarodowym,
nawigzujacy do rdzewiejgcego kadtuba budowanego statku, stracit stoczniowy
kontekst. Obiekt ten znajdzie sie w otoczeniu nowej zabudowy mieszkaniowo -
ustugowej. Bedzie sie z niej wyrdzniat, ale obawiam sie, ze juz bez pozytywnych
skojarzen, z budowg statku, ktéry po zwodowaniu rozstawia miejsce pochodzenia.
Nie chciatbym, aby przypominat pozostatosci produkcji stoczniowej, czy przechylony
wrak, ktory jest porzucony, porosniety trawa, jak to wida¢ na konkursowych
wizualizacjach. Bytby dowodem upadku stoczni, a nie afirmacjg gniazda idei
solidarnosciowych. W innych pracach konkursowych eksponowano wode, wrecz
projektowano kanatly taczace miejsce budowy ECS z Martwg Wistg. Wymuszenie ich
realizacji zachowato by stoczniowy kontekst projektu, ale czy jest to jeszcze w
aktualnych uwarunkowaniach mozliwe do przeprowadzenia? Czy brat to pod uwage
sqd konkursowy i zasiadajgcy w nim przedstawiciele urzedu miasta, ze
wykastrowanie kontekstu zepsuje interesujaca idee architektoniczng? Sad jest
wspoétodpowiedzialny za efekt architektoniczny, gdy wybiera koncepcje opartg o
niemozliwg do zrealizowania wazng jej czesc, jakag jest otoczenie.

Zabudowa Miodego Miasta ma wazny kontekst i historyczne uwarunkowania.
Obawiam sie duzych trudnosci z jej realizacjg w duchu gdanskiego genius loci.
Trzeba bedzie pogodzi¢ ze sobg wiele interesow, zasady tadu przestrzennego z
komercyjnymi celami deweloperskimi. Wymagac to bedzie duzego wysitku w
koordynaciji dziatah ze strony miasta i wiascicieli terenu. Koordynacja jest kluczem
do harmonijnego rozwoju, ale niestety przepisy mocno krepujg swobode dziatania
wiadzy. Budujgc Mtode Miasto warto wspiera¢ dziatania zmierzajgce do zachowania
zurawi stoczniowych oraz innych jej atrybutow, ktore tworzg kontekst tozsamosci
miasta - tak jak zachowano fragmenty watow, fos i murow obronnych pokazujacych
jego genius loci.
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